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Heizelement fiir ein begreifbares Teil eines Kraf tf ahrzeu- 
ges, insbesondere fur das Lenkrad 



Beschreibung 

Die Erf indung betrif ft ein Heizelement fur ein begreifbares 
Teil eines Kraf tf ahrzeuges, insbesondere fur das Lenkrad, 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE 29 51 871 Al ist eine Lenkradhiille bekannt, an 
deren Innenflache eine Gewebeeinlage befestigt ist, in die 
Widerstandsdrahte eingebettet sind. Die Gewebeeinlage ist 
mit eine'r Abdeckung versehen, sb.daS die Widerstandsdrahte 
nicht direkt auf dem Lenkradkranz aufliegen. 
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Diese Lenkradhulle mit beheizter Gewebeeinlage weist den 
Nachteil auf, daS Gewebe nur wenig dehnbar ist, so daS sich 
die Hulle dem dreiditnensionalen Lenkradkranz nur unvollstan- 
dig anpassen kann. Falten lassen sich deshalb kaum vermei- 
den. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Heizelement 
so auszubilden, daB es sich faltenlos dreidimensionalen, zu 
beheizenden Teilen* im Kraffahrzeug anpassen kann. 

Erf indungsgemSS wird das gemSS den Merkmalen des Anspruchs 
1 erreicht. 

Bei einem Heizelement fiir ein begreifbares Teil eines Kraft- . 
fahrzeuges, insbesondere fiir das Lenkrad, wobei das Heizele- 
ment aus einem Textiltrager mit mindestens einem Heizwider- 
stand . besteht, wird erf indungsgemaS ein gewirkter oder 
gestrickter Textiltrager verwendet, Ein solcher Trager 
weist eiiie hohe Elastizitat auf, so dafi es sich dreidimen- 
sionalen Teilen ohne Faltenbildung anpaSt. 

In einer Aus fuhrungs form fur das Lenkrad ist der Textiltra- 
ger so ausgebildet, daS er den Lenkradkranz und die an- 
schlieSenden Bereiche der Speichen uberdeckt. Eine Uber- 
deckung eines Teils der Speichen ist zweckmSSig/ da der 
Fahrer beim Betatigen des Lenkrades zeitweilig auch den an 
den Lenkradkranz angrenzenden Bereich der Speichen 
umgreift, Der gewirkte oder gestrickte Trager ist so ela- 
stisch, daS er sich ohne Faltenbildung auch an die Speichen 
anlegt . 
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Es ist zweckmaSig, daS der Heizwiderstand als Faden in den 
Textiltrager eingewirkt oder eingestrickt ist. Wegen 
dieser Bef estigungsart wird die Elastizitat des Textiltra- 
gers durch den unelastischen Heizwiderstand nicht beein- 
trachtigt. Dabei ist der Heizwiderstand zweckmaSig so 
eingewirkt^ dafi er auf einer Seite in geringerem Umfang vom 
Material des Textiltragers uberdeckt ist als auf der ande- 
ren Seite- Mit der im groSeren Umfang uberdeckten Seite 
wird das Heizelement auf eine Unterlage, z.B. auf das 
Lenkrad, aufgelegt/ wahrend die anderer Seite die Oberseite 
mit ' den weitestgehend f reiliegenden Heizwiderstand dar- 
stellt. 

Vorzugsweise sind mehrere fadenformige Heizwiderstande ne- 
beneinander angeordnet, wobei sie insbesondere maanderfor- 
mig verlaufen. Dabei konnen die Heizwiderstande sowohl 
in einem Abstand zueinander liegen, bei dem sie nicht 
ineinander greifen, als auch ineinander verschachtelt ange- 
ordnet sein, ohne daS sie sich beriihren. Durch diese 
unterschiedlich dichte Anordnung der Heizwiderstande kann 
der Grad der Erwarmung beeinflufit werden. 

In einer bevorzugten Ausfiihrungsf orm ist der Textiltrager 
als ebenes Band ausgebildet, an dessen beiden Enden die 
Heizwiderstandsenden uber je ein Verbindungstuck mit den 
handelslublichen AnschluiSleitungen des Fahrzeugs verbunden 
sind. Urn einen WSrmestau an den Verbindungsstiick'en zu 
vermeiden, ist es zweckmaSig, daS die Verbindungsstucke an 
den beiden Enden des Textiltragers uber dessen Gesamtbreite 
mit den einzelnen Heizwiderstanden verbunden sind. 
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Die Lange des TextiltrSgers kann beliebig gewahlt werden, 
so daS z.B. ein Lenkradkranz vollstandig oder nur an ausge- 
wahlten Abschnitten vom Heizelement uberdeckt ist. 

Obwohl infolge der weitestgehenden Uberdeckung der Heizwi- 
derstande auf der Unterseite des Textiltragers eine starke- 
re Abstrahlung der Warme zur Oberseite erfolgt, kann dieser 
Effekt noch dadurch verstarkt werden, daS der Textiltrager 
auf der Unterseite mit einer Ref lexionsschicht versehen 
ist i 

Das erf indungsgemaSe Heizelement kann in einfacher Weise 
zur Beheizung unterschiedlicher Teile im Kraft fahrzeug 
verwendet werden. Am Lenkrad' kann ein Heizelement angeord- 
net sein, das den gesamten Lenkradkranz bedeckt. Es konnen 
aber auch mehrere kiirzere Heizelemente vorgesehen sein, die 
nur bestimmte Bereiche des Lenkradkranzes bedecken, z.B. 
die Ost-West-Segmente bei einem Lenkrad, das durch Anwen- 
dung einer elektronischen Steuerung nur urn 180^ nach links 
Oder rechts betatigt werden muB. Die Heizung wird dann nur 
in diesen Segment en benotigt. 

Die Erfindung soil in einem AusfCihrungsbeispiel anhand von 
Zeichniuigen erlautert werden- Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf einen Abschnitt eines Lenkra- 
des; . . 

Fig. 2 eine Draufsicht auf ein Heizelement; 

Fig. 3 die Einzelheit Z der Fig. 2; 
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Fig. 4 eine perspektivische Ansicht eines Heizelementes, 
teilweise geschnitten; 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eines Abschnittes des 
LenkradkranzeS/ teilweise geschnitten. 

In der Umhullung eines Lenkradkranzes 1 ist ein Heizelemisnt 
2 mit AnschluBleitungen 3, 4 angeordnet. Das Heizelement 2 
weist im Bereich der Speichen 5 des Lenkrades Ausstulpun- 
gen 2a auf , die um die Speichenanschlusse 2b zum 
Lenkradkranz gelegt werden konnen, so daS auch der an den 
Lenkradkranz anschlieSende Bereich der Speichen 5 beheiz- 
bar ist. Aufgrund des erf indungsgemaS gewirkten oder ge- 
strickten Textiltragers 6 des Heizelementes 2 laSt sich 
dieses faltenfrei sowohl um den Lenkradkranz 1 als auch um 
die Speichen 5 legen. 

Die Fig. 2 zeigt das Heizelement 2 in ausgebreiteter Lage. 
In den Textiltrager 6 sind Heizwiderstande 7 eingewirkt, 
die sich zwischen den Enden 8, 9 des Textiltragers 6 er- 
strecken. Die Heizwiderstande verlaufen maanderformig^ 
wobei benachbarte Heizwiderstande mit Abstand zueinander 
angeordnet sind, so daS sie keinen elektrischen Kontakt 
haben. Ein elektrischer Kontakt wird nur an den Enden des 
Textiltragers iiber Verbindungsstucke 10, 11 hergestellt. 
Diese erstrecken sich uber die gesamte Breite des Textiltra- 
gers, so dafi die Enden der Heizwiderstande getrennt vonein- 
ander mit den Verbindungsstucken verbunden sind. Dadurch 
wird ein Warmestau an den Verbindungsstucken vermieden. Die 
Verbindungsstucke 10, 11 sind mit den AnschluSleitungen 3 
bzw. 4 verbunden. 
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In der Fig. 3 ist ausschnittsweise dargestellt, wie ein 
einzelner Heizwiderstand durch' Maschen 12, 13 des Textiltra- 
gers mit diesem verbunden sind. Die Fig. 4 zeigt in einem 
groSeren Ausschnitt den Textiltrager 6 mit zwei Heizwider- 
standen 7. Der Textiltrager weist eine Unterseite 14 auf, 
die auf dem Lenkradkranz 1 und auf den Speichenanschlussen 
2b zum Lenkradkranz aufliegt, wahrend die Oberseite 15 von 
der Lenkradumhiillung 21 umgeben ist. Es ist erkennbar, dafi 
die Heizwiderstande auf der Oberseite nicht von j.eder 
Masche des Textiltragers umgriffen werden. Die Heizwider- 
stande liegen dort weitestgehend frei, so dafi die Warme 
nach oben abgestrahlt werden kann. Auf der Unterseite 14 
erstreckt sich dagegen ein dichteres Maschenwerk 16, so daS 
nach dort weniger Warme abgestrahlt wird.. Ein unn6tiges 
Aufheizen des Lenkradskeletts wird dadurch verhindert. 

Aus der Fig. 5 ist der Aufbau des Lenkradkranzes 1 
erkennbar. Dieser besteht in bekannter Weise aus einem 
Lenkradskelett 17 mit einer Kunststof fhulle 18. Diese ist 
in der dargestellten Ausfuhrungsform von einer Schicht aus 
silberfarbig lackiertem Gummi 19 oder einer Ref lexionsfolie 
20 umgeben. Diese beiden Schichten sollen die Warmeabstrah- 
lung des Heizelementes 2, das auf der Ref lexionsfolie 20 
aufliegt,. in noch stcLrkerem MaSe verringern. Das Heizele- 
ment 2 ist von der Umhullung 21 aus Leder umgeben, die die 
Oberflache des Lenkrades bildet. 
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Anspriiche 

1. Heizelement fur ein begreif bares Teil eines Kraft- 
fahrzeuges, insbesondere fiir das Lenkrad, wobei das 
Heizelement aus einem Textiltrager mit mindestens 
einem Heizwiderstand besteht, 

dadurch gekennzelchnet, 

daS ein gewirkter oder gestrickter Textiltrager (6) 
verwendet wird. 



2. Heizelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net/ daS der Textiltrager (6) den Lenkradkranz (1) 
und die anschlieiSenden Bereiche der Speichen (5) 
iiberdeckt . 

3. Heizelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekezm- 
zelchnet, dafi der Heizwiderstand (7) als Faden in 
den Textiltrager (6) eingewirkt oder eingestrickt 
ist . 



4. Heizelement nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS der 
Heizwiderstand (7) so eingewirkt ist, daE er auf 
einer Seite in geringerem Umfang vom Material (16) 
des Textiltragers (6) uberdeckt ist als auf der 
anderen Seite. 
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5. Heizelement nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzelchnet, daS mehrere 
f adenformige He iz wider stande (7) nebeneinander ange- 
ordnet sind. . 

6 . Heizelement nach mindestens einem der Anspriiche 3 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daS die fadenformi- 
gen Heizwiderstande (7) maanderformig verlaufen. 

7. Heizelement nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net/ daS die f adenf ormigen Heizwiderstande ineinan- 
der verschachtelt angeordnet sind, ohne dafi sie 
sich beruhren. 



8. Heizelement nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS der 
Textiltrager (6) als ebenes Band ausgebildet ist, 
an dessen beiden Enden (8, 9) die Heizwiderstandsen- 
den fiber je ein Verbindungstuck (10, 11) mit.. den 
handelsublichen Anschlufileitungen (3, 4) des Fahr- 
zeugs verbunden sind. 
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Heizelement nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Verbindungsstucke (10, 11) an den 
beiden Enden (8, 9) des Textiltragers (6) fiber 
dessen Gesamtbreite mit den einzelnen Heizwiderstan- 
den (7) verbunden sind. 

Heizelement nach mindestens einem der Anspriiche 4 
bis 9, dadurch gekennzeichnet/ daS der Textiltrager 
(6) auf der Unterseite (14) mit einer Reflexions- 
schicht (.20) versehen ist. 



